Pour améliorer et optimiser les déplacements de la
communauté d'enseignement supérieur, I'Université
de Toulouse, et I'ensemble de ses établissements, ont
organisé une grande enquéte mobilité, du 29 janvier au
15 mars 2024, dans toutes les villes universitaires de
I'académie de Toulouse.

Les résultats de cette enquéte permettront de cons-
truire le plan de mobilité inter-établissements, pour
apporter des solutions concretes de mobilité durable.
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METHODOLOGIE DE L'ENQUETE

Tous-tes les étudiant-es et doctorant-es inscrit-es en for-
mation initiale au ler janvier 2024, ainsi que tous les per-
sonnels, soit 122 052 personnes ont été invités a répondre
au questionnaire en ligne. Les résultats sont anonymes
conformément aux lois en vigueur.

10 465 reponses ont été recues, soit un taux de réponse de
9% (30% pour les personnels et 6% pour les étudiant-es)*.

* Les données brutes ne sont pas pondeérées en référence a la population interrogée

(genre, établissement...), mais les réponses personnels / étudiants sont analysées séparément.
Les réponses ont été confrontées avec d'autres données et d'autres enquétes du territoire,
afin de valider le caracteére représentatif de cette enquéte.
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CARACTERISTIQUES DES REPONDANTS

Personnels :

61% sont des femmes Total autres
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54% sont des personnels écoles

administratifs ou technigues

37% des chercheur-euses / 9%

EC ou assimilés

9% des doctorant-es

86% sont localisés
sur le territoire de

Toulouse Métropole
Total

14% sont localisés université :

dans une ville
universitaire d'équilibre*

Total écoles
ingénieurs?

Etudiant-es:

Total autres écoles®  62% sont des femmes

67% sont en Licence
(dont 27% sont en L1)

33% sont en Master

71% sont localisés
sur Toulouse

29% sont localisés dans
une ville universitaire
d'équilibre*

Total

universite! Total écoles

ingénieurs?

1- Université Toulouse Capitole, Université Toulouse - Jean Jaures,
Université Toulouse Il - Paul Sabatier et INU Champollion

2 - Toulouse INP (ENSAT, ENSIACET, ENSEEIHT, Ecole d'ingénieurs de Purpan, ENIT),
INSA Toulouse, ISAE-SUPAERO, ENAC, IMT Mines Albi, lcam

3 - TBS Education, ENSA de Toulouse, isdaT, ENSFEA, ENVT, CREPS de Toulouse

4 - Villes universitaires d'équilibre :
Personnels : 7.3% Albi, 1,4% Tarbes, 1,6% Rodez, 0,7% Montauban, 1,1% Castres ;
0,7% Auch, 0,3% Figeac, 0,3% Foix, 0,4% Cahors, 0% Millau.
Etudiants : 13,3% Albi, 1,1% Tarbes, 6,7% Rodez, 2,1% Montauban, 2% Castres;
1,6% Auch, 0,4% Figeac, 0,8% Foix, 1% Cahors, 0,1% Millau.



QUELLE PRESENCE SUR LES CAMPUS ?

Part de présence 5 jours par semaine :

79%

48 0/0 des étudiants

des personnels

0% 20% 40% 60% 80%
étudiants @Y personnels &

QUEL RYTHME DE TRAVAIL ?

47%

des personnels déclarent
avoir des horaires de
travail fixes et standards
(exemple 8h-17h, Sh-18h,
etc.).

94%

Variables avec
des plages fixes

Entiérement
variables

Fixes et standards (exemple :
8h-17h,9h-16h, etc.)

/i quelques périodes d activités
plus importantes dans ['année
(concours, examens, saisons, etc.)

des personnels déclarent Mon rythme dactiités est
1 HE tres irrégulier, sans qu'aucune
que; leur rythme d'acti période ne soit stable
vité est globalement
Mon rythme dactivité est

le méme toute I'année,
quelle que soit la période.

438 %

des étudiants déclarent
gue les périodes

de cours et de stages
sont bien distinctes.

globalement le méme toute
['année, quelle que soit la période

Non, ma formation ne
comporte pas de stage

Oui, ma formation est
en alternance

Oui, /effectue des stages
en semaine en alternance
avec des cours

Non, les périodes de cours
et de stages sont bien distinctes

QUELLE PART DE TELETRAVAIL POUR
LES PERSONNELS ?

60% pratiquent le télétravail. 40% le pratiquent
1jour/semaine et 30% 2 jours/semaine.

60% souhaitent maintenir le nombre de jours
télétravailles, et 39% souhaitent 'augmenter.

QUEL TEMPS ET DISTANCE DE TRAJET ?

Pour son trajet domicile-travail (aller
simple), un personnel consacre 30 min
(temps median), et parcourt 11 km
(distance médiane).

Pour son trajet domicile-campus
(aller-simple), un étudiant consacre
20 min (temps médian), et parcourt
5 km (distance médiane).

COMMENT SE DEPLACE-T-ON (PART MODALE") ?

*La part modale d'un mode de déplacement est calculée en divisant le nombre de déplacements
avec ce mode par le nombre total de déplacements déclarés par les répondants.

191%

Personnels

345%

/

[
La voiture est le mode le plus utilisé (43%). Les transports
en commun représentent le 2eme mode le plus pratiqué
pour plus d'un tiers des déplacements. Le vélo représente
19% des déplacements, essentiellement en vélo mécanique
(16%). Et 7,4% des personnels utilisent le covoiturage avec
en moyenne 2,3 passagers a bord.

Etudiants
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Les transports en commun sont le mode le plus utilisé
(50%). La voiture et la marche arrivent quasiment a égalité
(-20%). Le vélo quant a lui représente 9% (la quasi-totalité
en velo mécanique 8,7%). Et 5,1% des étudiants utilisent le
covoiturage avec en moyenne 2,6 personnes a bord.

Comparaison avec I'enquéte mobilité certifiée Cerema
(EMC2) de 2023 sur les déplacements domicile-travail
des ménages sur I'agglomération toulousaine :

Dans notre enquéte, la part modale voiture est de 38% pour
les personnels de I'Université se déplagant sur 'agglomération
toulousaine, alors que I'EMC2 révele une utilisation de la voiture
pour 70% des trajets domicile-travail. Cet écart s'explique par
le fait que les sites universitaires sur I'agglomération toulousaine
sont plutdt bien desservis par les transports en commun, fai-
sant ainsi grimper leur taux d'utilisation a 38 % pour les person-
nels, contre seulement 12% dans I'EMC2.

SUR QUELLES DISTANCES ?

Le choix du transport dépend de la distance a parcourir :

- Plus la distance est longue, plus la voiture est utilisée.

- Les déeplacements de moins de 2 km, sont effectués pour
les 3/4 a pieds ou a vélo.

« Pour les distances comprises entre 2 et 5 km, c'est le vélo
qui est principalement utilisé.

0% 1% 32% 2%
Lazkm (S QOO0
2% 2% 47% 3%
Ul _ o o Jeeveceevered k=
%% 3% 2%
5a10km RRRRRLRQIRLL,
6% - 1% 2%

10a15km

- 0% - 38%
+de 15k IO 555555

@ woiture @ 2 transports en commun @ vélo % <= marche kﬁ autres modes



QUELLE EST LA RAISON PRINCIPALE DU CHOIX DE CE MODE DE TRANSPORT ?

Cco-

bus a pied voiture voiturage
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QUEL EST LE NIVEAU DE SATISFACTION A
L'EGARD DE CE MODE DE TRANSPORT" ?

*Echelle de satisfaction : « Trés satisfait » regroupe les modalités 9 et 10, « Plutot satisfait » regroupe les modalités
7 et 8, « Peu satisfait » regroupe les modalités 5 et 6, et « Pas du tout satisfait » regroupe les modalités 1,2,3 et 4.
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QUELLES SONT LES PRINCIPALES SOURCES
D'INSATISFACTION ?

Personnels

Voiture : 67% Covoiturage: 72%
les conditions ‘ D les conditions

de circulation d'organisation

TC urbains : 35%  Train: 76%
le manque de fiabilité le mangue de fiabilité 0
Vélo: 54% Marche: 42%
le manque de pistes % les contraintes

cyclables météorologigues
Etudiants

Voiture : 56% Covoiturage: 70%

les conditions
d'organisation

les conditions de
circulation et le colt

Train: 67%
le mangue de fiabilité

TC urbains: 37%
le manque de fiabilité

Vélo: 41%

le mangue de pistes ﬂ
cyclables

Marche: 56%
les contraintes
météoralogigues

SATISFACTION GLOBALE : RAPPORT COUT ET TEMPS DE TRAJET

79% 90%

des personnels sont satisfaits

de leur mode de déplacement
actuel (trajet domicile — travail/
études) contre 82% des étudiants.

des personnels et étudiants trouvent
leur coiit de transport cohérent, et
environ 30% le trouvent un peu cher.

90%

des personnels sont satisfaits
par leur temps de trajet, de
méme gue 50% des étudiants.
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QUEL DESIR DE CHANGEMENT ?

*Pratique solitaire de la conduite d'un véhicule motorisé, plus spécifiquement d'une voiture.

16% des personnels envisagent a terme de changer de mode
de deplacement domicile-travail contre 14% des étudiants.

Parmi ces 16% personnels:

+ 52% d'autosolistes™®
30% d'utilisateurs de
transpaorts en commun

+ et 11% de covoitureurs

Parmi ces 14% étudiants :
+ 17% d'autosolistes”

60% d'utilisateurs de

transports en commun
- et 11% de marcheurs

Ce souhait de changement est majoritairement envisagé
au profit de 'utilisation du vélo personnel :

+ 2 39% pour les personnels, dont 56% utilisent la voiture
(seul ou covoiturage) et 37% les transports en commun.

+ 2 33% pour les étudiants, dont 25% utilisent la voiture
(seul ou covoiturage) et 62% les transports en commun.

QUELLES SONT LES PROPOSITIONS VUES COMME AYANT UN IMPACT FORT POUR

ENCOURAGER LES MODES ALTERNATIFS A L'AUTOSOLISME

Transports en commun

Des transports en commun plus

performants (fréquence, rapidité,

ponctualité, confort)

60%

La gratuité des transports
en commun

57 %

Personnels

Une meilleure connexion
entre les différentes modalités
de transports (train, bus..)

La gratuité des transports
en commun

68 %

ts

Des transports en commun plus

ponctualité, confort)

Etud

performants (fréquence, rapidite, 52 %

Des services plus tot / plus tard

48 %

Covoiturage

Des haraires similaires aux
collegues pour covoiturer

36 %

*? *Pratique solitaire de la conduite d'un véhicule motorisé,
plus spécifiquement d'une voiture.

Lo

Vélo et marche

Des aménagements piétons et 0
cyclables sécurisées sur mon trajet 58 /0

Une meilleure information /
visibilité des personnes
intéressées par le covoiturage

33%

Un service de covoiturage avec
la prise en charge de la cotisation
par mon établissement

Un service de covoiturage avec
la prise en charge de la cotisation
par mon etablissement

Une meilleure information /
visibilité des personnes
intéressées par le covoiturage

Des places de stationnement
réservées aux covoitureurs sur
mon lieu d'études

La mobilité durable est au cceur des préoccupations
de l'université de toulouse et de ses établissements.

PERSPECTIVES ET ACTIONS FUTURES

Une offre de services / entretien / 0
réparation sur mon lieu de travail 36 /0

Un garage a vélo sécurisé
sur mon lieu de travail
Une incitation financiere
(exemple : FMD)

Des aménagements cyclables
SEcurisés sur mon trajet

43%
38%

Le prét ou I'aide a I'achat d'un vélo 37 %

Des cheminements piétons
pratiques et sécurisés sur
mon trajet

Universite
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